Transportstyrelsens forfattningssamling

}‘ TRANSPORT
A STYRELSEN

Foreskrifter och allménna rad

om Andring i Transportstyrelsens foreskrifter

och allminna rad (TSFS 2009:98) om brandskydd,
branddetektering och brandslickning pa SOLAS-
fartyg byggda den 1 juli 2002 eller senare;

beslutade den 14 september 2011.

Transportstyrelsen foreskriver med stod av 2 kap. 1 § fartygssékerhets-
forordningen (2003:438)

dels att 5 och 11 §§, reglerna 7.9, 10.5.6.2 och 10.8.2 i bilaga 1 samt
kapitel 4.3.2.2.2 for fartyg byggda den 1 september 2008 eller senare i
lydelsen efter 2006 &rs @ndringar, 6.2.2.2.4, 6.2.3.1.1 och 7.2.2 for fartyg
byggda den 1 september 2008 eller senare i lydelsen efter 2006 ars
andringar i bilaga 2 ska ha foljande lydelse,

dels att det i foreskrifterna ska inforas tva nya regler i bilaga 1, 4.5.7 for
fartyg byggda den 1 januari 2012 eller senare i lydelsen efter 2010 é&rs
andringar och 7.4.1 for fartyg byggda den 1 juli 2012 eller senare i lydelsen
efter 2010 &rs éndringar, samt tre nya kapitel i bilaga 2, 9 for fartyg byggda
den 1 juli 2012 eller senare i lydelsen efter 2010 &rs dndringar, 10 for fartyg
byggda den 1 januari 2012 eller senare i lydelsen efter 2010 ars dndringar
och 16 for fartyg byggda den 1 januari 2012 eller senare i lydelsen efter
2010 &rs dndringar,

samt beslutar foljande allménna rad.

3§' Bestimmelser for tankfartyg i bilaga 1 ska tillimpas pa tankfartyg
som transporterar réolja eller petroleumprodukter med en flampunkt av
60 °C eller lagre, bestimd med hjélp av en godkénd flampunktsapparat med
sluten behéllare, med ett angtryck enligt Reid ldgre &n atmosfartrycket, samt
andra flytande &mnen med liknande brandrisk.

For fartyg som transporterar flytande laster, andra 4n de i forsta stycket,
eller kondenserade gaser, vilka medfér okade brandrisker, ska ytterligare
brandsékerhetsétgérder vidtas.

Allmiinna rad

Riktlinjer for de ytterligare brandsdkerhetsdtgdrder som krévs enligt
3§ finns i IBC-koden och IGC-koden.

! Motsvarar SOLAS 74, kapitel 11-2, regel 1.6.1 och 1.6.2.
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Fasta brandslickningssystem —innehdllande “dry chemical
powder” bor uppfylla riktlinjerna i MSC.1/Circ.1315.

FSS-koden den internationella koden for brandsékerhetssystem
som har antagits av IMO:s sdkerhetskommitté genom
resolution MSC.98(73), med é&ndringar; koden &ar in-
forlivad i svensk rétt genom bilaga 2

FTP-koden den internationella koden for tillimpning av brand-
provningsmetoder (2010 &rs FTP-kod) som har
antagits av IMO:s sdkerhetskommitté genom resolu-
tion MSC.307(88)

Detaljkrav krav pa konstruktionsegenskaper, begransande dimen-
sioner och brandsdkerhetssystem som foreskrivs i
bilaga 1 del B, C, D, E och G

11§ Diér dessa foreskrifter kraver vissa tillbehdr, material, anordningar
eller utrustningar kan Transportstyrelsen medge andra tillbehor, material,
anordningar eller utrustningar om de ger en likvirdig sékerhetsniva.

I de fall Transportstyrelsen medger anvéndning av plastrér ombord pa
fartyg ska kraven i resolution A.753(18)°, dndrad genom resolution
MSC.313(88)*, tillimpas.

Denna forfattning trader i kraft den 1 januari 2012 med undantag for 5 §
som tréder i kraft den 1 juli 2012.

Pé Transportstyrelsens vignar

STAFFAN WIDLERT
Gabor Szemler
(Sjofartsavdelningen)

2 MSC.1/Circ.1315, Guidelines for the approval of fixed dry chemical powder fire-
extinguishing systems for the protection of ships carrying liquefied gases in bulk.

3 Resolution A.753(18), Guidelines for the application of plastic pipes on ships.

4 Resolution MSC.313(88), Amendments to the guidelines for the application of
plastic pipes on ships (resolution A.753(18)).

Utgivare: Kristina Nilsson, Transportstyrelsen, Norrkdping ISSN 2000-1975
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Regel 4 Bilaga 1

Bilaga 1

Regel 4

2.2.3.2  Om det &r praktiskt genomforbart ska brannoljetankar vara en del
av fartygets byggnadskonstruktion och vara placerade utanfor maskinrum av
kategori A. Om en brédnnoljetank som inte dr en dubbelbottentank maéste
placeras intill eller i maskinrum av kategori A, ska minst en av brdnnolje-
tankens vertikala sidor vara gemensam med maskinrummets avgransningar.
Om mojligt ska tanken dessutom gransa mot dubbelbotten. Arean av de av-
gransningar pa brannoljetankarna som vetter mot maskinrummet ska vara sé
liten som mojligt. Brénnoljetankar beldgna inom avgrinsningarna till
maskinrum av kategori A fér inte innehalla brénnolja med en flampunkt
lagre &n 60 °C.

Fristaende brannoljetankar ska undvikas och fér inte anvéndas i maskinrum
av kategori A pa passagerarfartyg. Om fristdende brannoljetankar tillats ska
de placeras i ett vil tilltaget, oljetétt spilltrag forsett med ett lampligt
drédneringsror som leder till en spilltank av ldmplig storlek.

Allmiinna rad

Brinnoljetankarnas  placering  bér  uppfylla  riktlinjerna i
MSC.1/Circ.1322°.

2010 ars dndringar for fartyg byggda den 1 januari 2012 eller senare
5.7  Midtning och detektering av gas

5.7.1 Biérbart instrument

Tankfartyg ska vara utrustade med minst ett barbart instrument f6r métning
av syre och ett for mitning av koncentration av flambara gaser, tillsammans
med en tillrackligt stor uppséttning reservdelar. Lampliga anordningar ska
finnas tillgéngliga for kalibrering av sddana instrument.

5.7.2 Anordningar for gasmédtning i dubbelskrovsutrymmen och
dubbelbottenutrymmen

5.7.2.1 Det ska finnas ldmpliga bérbara instrument for métning av
koncentrationer av syre och flambara gaser i dubbelskrovutrymmen och
dubbelbottenutrymmen. S&dana instrument ska vara lampliga for att
anvéndas i kombination med det fasta rorsystem for gasprovning som krévs
enligt 5.7.2.2.

3 MSC.1/Circ.1322, Unified interpretations of SOLAS Chapter 1I-2.



TSFS 2011:88
Bilaga 1

Del B
Regel 4

5.7.2.2  Nér atmosfiren i dubbelskrovutrymmen inte kan mitas pa ett
tillforlitligt sétt med flexibla slangar for gasprovning, ska sddana utrymmen
forses med fasta ledningar for gasprovning. Gasprovningsledningarna ska
anpassas efter utrymmenas utformning.

5.7.2.3  Gasprovningsledningarnas tillverkningsmaterial och dimension-
ering ska vara sadana att fritt gasflode inte forhindras. Om ledningarna &r
tillverkade av plastmaterial ska de vara elektriskt ledande.

5.7.3 Anordningar for fasta system for detektering av kolvitegas i dubbel-
skrovutrymmen och dubbelbottenutrymmen pa oljetankfartyg.

5.7.3.1 Utéver kraven i 5.7.1 och 5.7.2 ska oljetankfartyg med en
dodvikt av minst 20 000 ton forses med ett fast system for detektering av
kolvitegas 1 alla barlasttankar, tomma dubbelskrovsutrymmen och
dubbelbottenutrymmen som gransar till lasttankar, inklusive forpikstanken
och alla andra tankar och utrymmen under skottdicket som grénsar till
lasttankar. Detekteringssystemet ska uppfylla kraven i FSS-koden om
métning av kolvétegaskoncentrationer.

5.7.3.2  Oljetankfartyg utrustade med ett inertgassystem, som stindigt &r
i drift for sddana utrymmen, behover inte utrustas med ett fast system for
detektering av kolviétegas.

5.7.3.3  Lastpumprum som omfattas av bestimmelserna i avsnitt 5.10
behdver inte uppfylla kraveni 5.7.3.

Allmiinna rad

Fasta gasdetekteringssystem bor uppfylla riktilinjerna i

MSC.1/Circ.1370°.
Regel 7
4 Branddetektering i maskinrum

2010 ars dndringar for fartyg byggda den 1 juli 2012 eller senare
4.1  Installation

Ett brandlarmsystem ska installeras i foljande utrymmen:
1  iperiodvis obemannade maskineriutrymmen
2 i maskineriutrymmen dar

2.1 installationen av automatiska och fjairrmandvrerade system och

¢ MSC.1/Circ.1370, Guidelines for the design, construction and testing of fixed
hydrocarbon gas detection systems.



Del C
Regel 7

utrustningar har godkéints som ersdttning for sténdig
bemanning

2.2 framdrivningsmaskineriet och tillhérande maskineri inklusive
huvudkraftkdllan &r utrustade med varierande grad av auto-
matisk mandvrering eller fjarrmandvrering och dr under kon-
tinuerlig bevakning frén ett bemannat kontrollrum

3 ochi slutna utrymmen for incineratoranldggningar.

9 Ytterligare krav pa brandlarmsystem pa
passagerarfartyg

Vid tilldimpningen av detta avsnitt ska koden om larm och indikatorer,
antagen genom resolution A.1021(26), tillimpas.

9.1 Passagerarfartyg ska alltid ndr de é&r till sjoss eller i hamn, utom nér de
inte anvénds till sjofart, vara s bemannade eller utrustade att det sikerstills
att varje brandlarm omedelbart uppfattas av en ansvarig besittningsmedlem.

9.2 Mandverpanelen for brandlarmsystemet ska vara felsdkert konstruerad
(det vill sdga en 6ppen detektorkrets ska orsaka ett larmtillstand).

9.3 Pa passagerarfartyg som medfor fler 4n 36 passagerare ska larmen for
det system som krédvs enligt 5.2 vara placerade i en kontinuerligt bemannad
central kontrollstation. Aven reglage for fjirrstingning av brandddrrarna och
avstingning av ventilationsflaktarna ska finnas samlade pa denna plats.
Ventilationsfldktarna ska kunna startas igen av beséttningen frén den
kontinuerligt bemannade kontrollstationen.

Kontrollpanelerna i den centrala kontrollstationen ska indikera om
branddorrarna dr oppna eller stingda och om detektorer, larm och flaktar ar
avstingda. Kontrollpanelen ska ha kontinuerlig stromforsorjning fran den
elektriska huvudkraftkéllan eller nodkraftkédllan om inte reglerna tillater
andra anordningar. Kontrollpanelen ska ocksa vara férsedd med automatisk
omkastare till en reservkraftkilla vid bortfall av ordinarie kraft.

9.4 Det ska finnas ett sirskilt larm for att sammankalla beséttningen som
kan utlgsas fran navigationsbryggan eller brandkontrollstationen. Detta larm
kan ingé som en del av fartygets allmidnna nédlarmsystem, men ska kunna
avges oberoende av larmet till passagerarutrymmena.

7 Resolution A.1021(26), Code on Alarms and Indicators, 2009.
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Regel 10

Regel 10

5.6.2 Maskinrum av kategori A med en volym stérre 4n 500 m® ska, utéver
det fasta brandslédckningssystem som foreskrivs i 5.1.1, forses med ett lokalt
fast punktskyddssystem. Det lokala fasta punktskyddssystemet ska anvianda
vatten eller likvérdigt slickmedel och ska utformas enligt anvisningarna i
MSC/Circ.9138. For fartyg byggda den 1 januari 2010 eller senare ska det
utformas enligt anvisningarna i MSC/Circ.1276°. Fér fartyg byggda den 1
januari 2012 eller senare ska det utformas enligt MSC.1/Circ.1387'.
Systemet ska ha manuell utldsning och for periodvis obemannade
maskinrum dven automatisk utlgsning.

Allmiinna rad

Aven bemannade maskinrum bér ha automatisk utlésning av
punktskyddssystemet.

8.2'"  For flytande last med en flampunkt av 60 °C eller ligre, for vilken
ett brandbekdmpningssystem med standardskum som uppfyller kraven i
FSS-koden inte &r effektivt och som beddéms vara last som medfér dkade
brandrisker, ska foljande tgérder vidtas:

1  Skumvitskan ska vara av alkoholresistent typ.

2 Skumvitska for anvidndning pa kemikalietankfartyg ska uppfylla
kraven i MSC.1/Circ.13122,

3  Kapaciteten och paforingshastigheten hos skumsldackningssystemet
ska uppfylla kraven i kapitel 11 i IBC-koden. Ligre paforings-
hastighet kan accepteras baserat pd genomforda test. For tankfartyg
med inertgassystem dr det tillrdckligt att medfora skumvétska for
20 minuter skumproduktion.

Allméiinna rad

Rekommenderade brandbekdmpningsmedier for kemikalier, ddir
varken IBC-koden eller BCH-koden dr tillimpliga, samt information
om flampunkter finns i MSC/Circ.553".

8 MSC/Circ.913, Guidelines for the approval of fixed water-based local application
fire-fighting systems for use in category A machinery spaces.

® MSC/Circ.1276, Unified interpretation of SOLAS chapter 11-2.

10 MSC.1/Circ.1387, Revised Guidelines for the approval of fixed water-based local
application fire-fighting systems for use in category A machinery spaces.

1 Bestimmelsen motsvarar SOLAS 74, kapitel 11-2, regel 1.6.2.1.

12 MSC.1/Circ.1312, Revised Guidelines for the performance and testing criteria, and
surveys of foam concentrates for fixed fire-extinguishing systems.



Del D TSFS 2011:88
Regel 12 Bilaga 1

Regel 12

1 Syfte

Syftet med denna regel &r att sdkerstilla att besdttning och passagerare
larmas i hindelse av brand sa att en sdker evakuering kan genomforas. Av
detta skél ska det finnas ett allmént nddlarmsystem och ett hogtalarsystem.
Bestdmmelser om detektering och larm finns i regel 7.

Allmiinna rad

Riktlinjer for utformning av larmsystem bor folja resolution
A.1021(26)".

Regel 21

4 Siker aterresa till hamn

Allménna rad
System for sciker dterresa till hamn bér folja MSC.1/Circ.1369".

Vid brinder, d& omfattningen av fartygets skada inte Gverskrider den
troskelniva som faststélls i avsnitt 3, ska fartyget kunna genomfora en séker
aterresa till hamn och samtidigt tillhandahalla ett sdkert omrdde enligt
definition i 5 §. For att fartyget ska anses kunna genomfora en aterresa till
hamn, ska f6ljande system forbli funktionsdugliga i den del av fartyget som
inte har lidit skada:

1  framdrivning,
styrmaskin och tillhérande mandversystem,
navigationssystem,

brannoljetransfersystem,

N A W N

intern kommunikation mellan navigationsbryggan, maskineri-
utrymmen, sékerhetscenter, brandgrupper och skadekontrollgrupper
och det som krivs for att informera och samla passagerare och
besittning,

13 MSC/Circ.553, Information on flashpoint and recommended fire-fighting media
for chemicals to which neither the IBC nor BCH Code apply.

14 Resolution A.1021(26), Code on Alarms and Indicators, 2009.

15 MSC.1/Circ.1369, Interim Explanatory Notes for the assessment of passenger ship
systems' capabilities after a fire or flooding casualty.
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extern kommunikation,

huvudbrandledning,

fasta brandsldckningssystem,

branddetekterings- och rokdetekteringssystem,

léns- och barlastsystem,

maskinellt mandvrerade vattentdta och semivattentita dorrar,
system som finns for ett sdkert omrade som beskrivs i 5.1.2,
indikering av vatteninstromning, och

andra system som Transportstyrelsen anser nddvindiga for att
begrinsa skadorna.

Siakra omraden

Funktionskrav

Sdkra omrdden ska i allménhet vara beldgna i utrymmen inomhus.
Transportstyrelsen kan dock tillata att ett utrymme utomhus anvinds
som sdkert omrade med hénsyn till geografiskt omrade och
relevanta och forviantade omstindigheter i omgivningen.

Sdkra omrdden ska tillhandahélla f6ljande grundldggande service
till de passagerare och besattningsmedlemmar som vistas dar for att
dérigenom trygga deras hélsa:

1  sanitér utrustning,

vatten,

mat,

alternativt utrymme for sjukvard,
skydd for véder,

atgérder for att forebygga viarmeslag och hypotermi,

N SN B A WN

ljus, och

8  ventilation.
Ventilationen ska utformas sa att man minskar risken for att rok och
heta gaser inverkar pa anviandandet av sdkra omraden.

Tilltrddesvdgar till livrdddningsutrustning ska finnas fran alla
omrdden som &r avsedda eller anvéinds som sidkra omraden. Hér ska
man ta hénsyn till att en vertikal huvudzon kan vara otillgénglig for
forflyttning inomhus.
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Regel 21

Allmiinna rad

Den grundidggande service som avses i 5.1.2 bor filja
MSC.1/Circ.1369"°.

Regel 22

31

System

Allméiinna rad

Utformningen av system enligt detta avsnitt bor folja
MSC.1/Circ.1369".

Om nagon av de vertikala huvudzonerna ar oanviandbar pa grund av
brand ska foljande system vara arrangerade och atskilda pa sa sétt att
de forblir funktionsdugliga:

huvudbrandledning,

intern kommunikation (for att informera och evakuera passagerare
och besittning i den mén det krévs for att kunna bekdmpa brand),

mojlighet till extern kommunikation,

lanssystem for att avldgsna vatten som anvédnds vid brand-
bekdmpning,

belysning lidngs utrymningsvégar, vid samlingsstationer och vid
embarkeringsstationer for livraddningsutrustning, och

végvisningssystem for evakuering.

16 MSC.1/Circ.1369, Interim Explanatory Notes for the assessment of passenger ship
systems' capabilities after a fire or flooding casualty.

17 MSC.1/Circ.1369, Interim Explanatory Notes for the assessment of passenger ship
systems' capabilities after a fire or flooding casualty.

TSFS 2011:88
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3.2

33

Del G
Regel 22

Ovanstdende system ska kunna fungera i minst 3 timmar under forut-
séttning att fartyget inte dr skadat utanfor den oanvéndbara vertikala
huvudzonen. Systemen behover inte forbli funktionsdugliga inom
den oanvéndbara vertikala huvudzonen.

Om kablage och ror som passerar genom den oanvéndbara vertikala
huvudzonen finns i trunkar byggda enligt klass A-60, anses kablaget
och roren forbli intakta och anvéndbara enligt 3.1. Transportstyrelsen
kan medge ett annat likvérdigt skydd av kablage och ror.

Regel 23

6

Kontroll och dvervakning av sikerhetssystem

Oavsett ovriga krav i dessa foreskrifter ska man fran sdkerhetscentret ha
tillgéng till fullstdindig funktionalitet (handhavande, kontroll och &ver-
vakning) vad géller nedanstaende sikerhetssystem:

1

N A W N

=)

10
11
12
13

14
15
16
17

alla mekaniska ventilationssystem,
branddorrar,

det allménna nddlarmsystemet,
hogtalaranldggning,

elektriskt  forsorjda eller elektriska végvisningssystem  for
evakuering,

vattentdta och semivattentéta dorrar,

indikatorer for skrovportar, lastportar och andra stdngnings-
anordningar,

vattenldckageindikering for inre och yttre bogportar, akterportar och
andra skrovportar,

TV-6vervakningssystem,
branddetekterings- och brandlarmsystem,
lokala fasta punktskyddssystem,
sprinklersystem och likvirdiga system,

brandsldckningssystem for maskineriutrymmen med vatten som
slackmedel,

larm for att sammankalla beséttningen,
rokevakueringssystem i atrier,
indikering av vatteninstroémning, och

brandpumpar och nddbrandpumpar.
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Regel 23

Allmiinna rad

Vid kontroll och dvervakning av sdkerhetssystem bor riktlinjerna i
MSC.1/Circ.1368" foljas.

18 MSC.1/Circ.1368, Interim Clarifications of SOLAS chapter II-2 requirements
regarding interrelation between the central control station, navigation bridge and
safety centre.
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Bilaga 2
Kapitel 4

3.2 Transportabel skumspridningsenhet

En transportabel skumspridningsenhet ska bestd av ett munstycke av
ejektortyp for luft/skum som kan anslutas till huvudbrandledningen med en
brandslang samt en transportabel behéllare som innehaller minst 20 liter
skumvitska och en reservbehallare med skumvitska. Munstycket ska kunna
avge effektivt skum med en hastighet av lagst 1,5 m*/min. Skummet ska
vara lampligt for slackning av oljebrander.

Allminna rad

Limplig skumviitska bor uppfylla MSC.1/1312%.

2006 ars dndringar for fartyg byggda den 1 september 2008 eller senare
3.2.2.2 Skumkoncentratet ska uppfylla riktlinjerna i MSC.1/Circ.1312%.

Kapitel 6

2.2.2.4  Ett fast skumsldckningssystem ska vara utformat enligt
MSC.1/Circ.1384*" for att anses vara likvdrdigt med ett fast
skumsldckningssystem som uppfyller kraven i 2.2.2.1-2.2.2.3.

2.3.1.1 Skumvitskan for brandslidckningssystem med tungskum ska
uppfylla kraven i MSC.1/Circ.1312%,

19 MSC.1/Circ.1312, Revised Guidelines for the performance and testing criteria, and
surveys of foam concentrates for fixed fire-extinguishing systems.

20 MSC.1/Circ.1312, Revised Guidelines for the performance and testing criteria, and
surveys of foam concentrates for fixed fire-extinguishing systems.

21 MSC.1/Circ.1384, Guidelines for testing and approval of fixed high-expansion
foam systems.

22 MSC.1/Circ.1312, Revised Guidelines for the performance and testing criteria, and
surveys of foam concentrates for fixed fire-extinguishing systems.

13
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Kapitel 7

Kapitel 7

2006 ars dndringar for fartyg byggda den 1 september 2008 eller senare
2.2 Likvdrdiga brandsldckningssystem med vattendimma

Brandsldckningssystem med vattendimma i maskinutrymmen och lastpump-
rum ska uppfylla kraven i MSC/Circ.1165%, MSC/Circ.1237%,
MSC/Circ.1269%°, MSC.1/1385%* och MSC.1/1386%" eller likvirdig
standard.

2010 ars dndringar for fartyg byggda den 1 juli 2012 eller senare

Kapitel 9

Fasta system for branddetektering och brandlarm

1 Tillimpning

1.1 I detta kapitel specificeras kraven pa fasta system for brand-
detektering och brandlarm i enlighet med konventionen.

1.2 Definitioner

1.2.1 Sektion avser en grupp av branddetektorer och brandlarmsknappar
som &r anslutna till indikeringsenheten/indikeringsenheterna.

1.2.2 System med kapacitet att identifiera sektioner avser ett system med
kapacitet att identifiera den sektion i vilken en detektor eller en
brandlarmsknapp har aktiverats.

23 MSC/Circ.1165, Revised guidelines for the approval of equivalent water-based
fire-extinguishing systems for machinery spaces and cargo pump-rooms.

24 MSC/Circ.1237, Amendments to the revised guidelines for the approval of
equivalent water-based fire-extinguishing systems for machinery spaces and cargo
pump-rooms (MSC/Circ.1165).

25 MSC/Circ.1269, Amendments to the revised guidelines for the approval of
equivalent water-based fire-extinguishing systems for machinery spaces and cargo
pump-rooms (MSC/Circ.1165).

26 MSC.1/Circ.1385, Scientific methods on scaling of test volume for fire test on
water-mist fire-extinguishing systems.

27 MSC.1/Circ.1386, amendments to the Revised Guidelines for the approval of
equivalent water-based fire-extinguishing systems for machinery spaces and cargo
pump-rooms (MSC/Circ.1165).



Kapitel 9

1.2.3 System med kapacitet till individuell identifiering avser ett system
med kapacitet att identifiera exakt vilken typ av detektor eller manuellt
aktiverad larmknapp som har aktiverats och dess exakta plats.

2 Tekniska specifikationer
2.1 Allménna krav

2.1.1 Alla foreskrivna system for branddetektering och brandlarm med
brandlarmsknappar ska alltid kunna anvéndas. For detta krévs ingen reserv-
kontrollpanel. Trots detta far sdrskilda utrymmen kopplas bort, exempelvis
verkstdder, i samband med heta arbeten samt i roroutrymmen under pé- och
avlastning. Anordningen for bortkoppling av detektorerna ska vara utformad
for att automatiskt aterstéilla systemet till normal Gvervakning efter en i
forvdg faststélld tidsperiod som é&r lamplig for arbetet i fraga. Utrymmet ska
vara bemannat eller forses med brandpatrull nir foreskrivna detektorer ar
bortkopplade. Detektorerna i alla andra utrymmen ska vara fortsatt
funktionsdugliga.

2.1.2 Branddetekteringssystemet ska vara utformat for att

1  kontrollera och dvervaka insignaler fran alla anslutna brand- och
rokdetektorer och brandlarmsknappar;

2 fOrse navigationsbryggan, den stindigt bemannade centrala kontroll-
stationen eller sdkerhetscentrat ombord med utsignaler for att under-
ritta beséttningen om brand och felmeddelanden;

3 med avseende pa stromavbrott och felfunktioner Gvervaka kraft-
tillforsel och elektriska kretsar som &r nddvandiga for systemets
drift.

Branddetekteringssystemet far vara anordnat for att sdnda utsignaler till
andra brandsékerhetssystem, déribland:

1  personsokarsystem, brandlarmsystem eller PA-system,
flaktstopp,

branddorrar,

brandspjall,

sprinklersystem,

roksugsystem,

lagt placerat ledljus,

lokala fasta punktskyddssystem,

o 0 9 & U A W N

TV-6vervakningssystem, och

ot
<

andra brandsékerhetssystem.

2.1.3 Branddetekteringssystemet far anslutas till ett beslutsstodssystem
forutsatt att
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1  beslutsstodssystemet dr dokumenterat kompatibelt med brand-
detekteringssystemet,

2 Dbeslutsstodssystemet kan kopplas bort utan forlust av ndgon av de
funktioner i1 branddetekteringssystemet som foreskrivs i1 detta
kapitel, och

3  eventuella tekniska fel i den samordnade och hopkopplade utrust-
ningen inte under négra omstidndigheter Overfors till brand-
detekteringssystemet.

2.1.4 Detektorer och manuella brandlarmsknappar ska vara anslutna till
specialiserade sektioner av  branddetekteringssystemet. ~ Andra
brandsékerhetsfunktioner, sdsom larmsignaler frén sprinklerventiler, kan
tillatas om de ar placerade i olika sektioner.

2.1.5 Systemet och utrustningen ska vara sa utformade att de tal for fartyg
normala forekomster av spdnningsvariationer och spdnningsstétar,
forandringar 1 omgivningstemperaturen, vibrationer, fuktighet, stotar, slag
och korrosion. All elektrisk och elektronisk utrustning pd bryggan eller i
bryggans ndrhet ska provas med avseende pa elektromagnetisk
kompatibilitet och uppfylla resolution A.813(19)**.

2.1.6 Fasta system for branddetektering och brandlarm med
branddetektorer som kan identifieras individuellt ska vara sé arrangerade att

1 det finns anordningar som sékerstdller att eventuella fel (t.ex.
stromavbrott, kortslutning, jordfel etc.) som uppstér i sektionen inte
forhindrar fortsatt individuell identifiering av Ovriga anslutna
detektorer i sektionen,

2  alla nodvéndiga atgdrder vidtas for att anldggningen ska kunna
aterstdllas till utglngsldget i héndelse av avbrott (elektriskt,
elektroniskt, informationstekniskt etc.),

3  det forsta brandlarmet inte hindrar andra detektorer fran att utldsa
ytterligare brandlarm, och

4  ingen slinga passerar ett utrymme tva ganger. Nér detta ar praktiskt
ogenomforbart (till exempel i stora allmdnna utrymmen) ska den del
av slingan som av nddvéindighet passerar utrymmet en andra gang
installeras pa storsta mojliga avstand fran 6vriga delar av slingan.

2.1.7 P& passagerarfartyg ska det fasta systemet for branddetektering och
brandlarm kunna fjarridentifiera individuella detektorer och manuellt
mandvrerade larmknappar. Branddetektorer monterade 1 Thytter pa

28 A.813(19), General requirements for electromagnetic compatibility for all
electrical and electronic equipment.
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passagerarfartyg ska, nir de aktiveras ,ocksa kunna avge eller framkalla ett
horbart larm i utrymmet dir de sitter. Pa lastfartyg och péa hyttbalkonger pa
passagerarfartyg ska det fasta systemet for branddetektering och brandlarm
som ett minimum kunna identifiera individuella sektioner.

2.2 Kraftforsorjning

2.2.1 Den elektriska utrustningen i brandlarmsystemet ska ha minst tva
kraftkéllor, varav en ska vara en nodkraftkilla. Krafttillforseln ska ske
genom separata matarledningar endast avsedda for detta dndamal. Dessa
ledningar ska dras till en automatisk omkastare placerad pa eller vid
systemets kontrollpanel. Huvud- respektive nddmatarledningen ska dras fran
huvud- respektive nddtavlan till omkastaren utan att passera genom nagon
annan eltavla.

2.2.2 Det ska finnas tillrickligt med kraft for att systemet ska kunna héllas
i fortsatt drift med alla detektorer aktiverade. Om det totala antalet detektorer
overstiger 100 behover dock inte fler &n 100 hallas aktiverade.

2.2.3 Nodkraftkdllan som specificeras i avsnitt 2.2.1 ovan ska vara
tillracklig for att upprétthalla driften av systemet for branddetektering och
brandlarm under de perioder som krdvs enligt 20 kap. och 22 kap.
Sjofartsverkets foreskrifter och allminna rad (SJOFS 2008:81) om
maskininstallation, elektrisk installation och periodvis obemannat
maskinrum. I slutet av en sddan period ska nddkraftkdllan ha kapacitet att
driva alla anslutna visuella och horbara brandlarmsignaler i minst 30
minuter.

2.3  Komponentkrav
2.3.1 Detektorer

2.3.1.1 Detektorerna ska aktiveras av varme, 1ok eller andra
forbranningsprodukter, flammor eller kombinationer av dessa faktorer.
Transportstyrelsen kan, efter skriftlig ansokan, medge att detektorer som
aktiveras av andra faktorer som tyder pa begynnande brand godtas, forutsatt
att de 4r minst lika kénsliga som de fOrstndimnda detektorerna.
Flamdetektorer far endast anvidndas som tillaggsdetektorer tillsammans med
rok- och varmedetektorer.

Allménna rad

Detektorer som aktiveras av andra tecken pd begynnande brinder
bor uppfylla kraven i MSC/Circ.1035%

2 MSC/Circ.1035, Guidelines for the use and installation of detectors equivalent to
smoke detectors.
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2.3.1.2  De rokdetektorer som krdvs i alla trapphus, korridorer och
utrymningsvagar i bostadsutrymmen ska certifieras for aktivering enligt
standarderna EN 54:20013° och IEC 60092-504:20013'. Nir rokdetektorerna
provas ska de aktiveras inom intervallet 2—12,5 % ddmpning av ljuset per
meter. Andra provningsstandarder far anvdndas under fOrutséttning att
fartygets flaggstatsadministration har faststéllt sddana.

Rokdetektorer som installeras i andra utrymmen ska aktiveras inom kénslig-
hetsgrinser som anges i SS-EN 54-7°2,

2.3.1.3  Viarmedetektorerna ska certifieras for aktivering enligt
standarderna  EN  54:2001** och IEC 60092-504:2001*. Nir viirme-
detektorerna provas ska de aktiveras inom intervallet 54-78°C, om
temperaturen stiger till dessa grianser langsammare dn 1°C per minut. Vid
snabbare temperaturstegringar ska vidrmedetektorn fungera inom de
temperaturgrinser som framgér av SS-EN 54-5%°. Andra provningsstandarder
far anvidndas under forutsittning att fartygets flaggstatsadministration har
faststdllt sadana.

2.3.1.4  Aktiveringstemperaturen for viarmedetektorer i1 torkrum och
liknande utrymmen med en normalt hog omgivningstemperatur far vara upp
till 130°C, och upp till 140°C i bastur.

2.3.1.5  Flamdetektorer ska provas i enlighet med standarderna EN 54-
10:2001°¢ och IEC 60092-504:2001°7. Andra provningsstandarder fér
anviandas under forutsittning att fartygets flaggstatsadministration har
faststéllt sddana.

2.3.1.6  Alla detektorer ska vara av sadan typ att de kan funktionsprovas

30 EN 54:2001 Fire detection and fire alarm systems.

3UTEC 60092-504(2001) Electrical installations in ships - Part 504: Special features -
Control and instrumentation.

32 SS-EN 54-7 Brand och rdddning - Branddetekterings- och brandlarmsystem - Del

7: Rokdetektorer av punkttyp som utnyttjar spritt ljus, transmitterat ljus eller
jonisation.

3 EN 54:2001 Fire detection and fire alarm systems.

3 IEC 60092-504(2001) Electrical installations in ships - Part 504: Special features -
Control and instrumentation.

358S EN 54-5 Brand och riddning - Branddetekterings- och brandlarmsystem - Del
5: Véarmedetektorer av punkttyp.

36 EN 54-10:2001 Fire detection and fire alarm systems - Part 10: Flame detectors -
Point detectors.

37TIEC 60092-504(2001) Electrical installations in ships - Part 504: Special features -
Control and instrumentation.
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och aterstéllas till normal overvakning utan att ndgon komponent maste
bytas ut.

2.3.1.7  Fasta system for branddetektering och brandlarmsystem avsedda
for hyttbalkonger ska uppfylla MSC.1/Circ.1242*® och godkinnas av
Transportstyrelsen.

2.3.1.8  Detektorer monterade i farliga utrymmen ska provas och
godkdnnas for sddan anviandning. Detektorer som krdvs enligt regel 20.4 i
bilaga 1 och installeras i utrymmen som uppfyller regel 20.3.2.2 i bilaga 1
behover inte vara ldmpade for farliga utrymmen.

Detektorer som monteras i utrymmen dir farligt gods transporteras som
kravs enligt regel 19 i bilaga 1, tabell 19.3 i bilaga 1 ska uppfylla regel
19.3.2 i bilaga 1, ska vara lampade for farliga utrymmen.

2.3.2 Kontrollpanel

Branddetekteringssystemets kontrollpanel ska provas i enlighet med
standarderna EN 54-2:1997%, EN 54-4:1997* och IEC 60092-504:2001%'.
Andra standarder far anvéndas i enlighet med vad som faststillts av fartygets
flaggstatsadministration.

2.3.3 Kablar

Kablar som anvénds i elektriska kretsar ska vara flamskyddade i enlighet
med standard IEC 60332-1%2. P4 passagerarfartyg ska kablar dragna genom
andra vertikala huvudzoner &n de betjdnar och kablar till kontrollpaneler i
obemannade brandkontrollstationer vara brandsékra i enlighet med standard
IEC 60331%, om de inte finns i dubbel uppsittning och ir vil atskiljda.

38 MSC.1/Circ.1242, Guidelines for approval of fixed fire detection and fire alarm
systems for cabin balconies.

3 EN 54-2 Fire detection and fire alarm systems - Part 2: Control and indicating
equipment.

40 EN 54-4 Fire detection and fire alarm systems - Part 4: Power supply equipment.

4 TEC 60092-504(2001) Electrical installations in ships - Part 504: Special features -
Control and instrumentation.

“2 IEC 60332-1 Tests on electric cables under fire conditions - Part 1: Test on a single
vertical insulated wire or cable.

4 IEC 60331 Tests for electric cables under fire conditions - Circuit integrity.
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2.4 Installationskrav
2.4.1 Sektionering

2.4.1.1  Detektorer och brandlarmsknappar ska grupperas i sektioner.

2.4.1.2 En branddetektorsektion som omfattar en kontrollstation, ett
arbetsutrymme eller ett bostadsutrymme ska inte omfatta ndgot maskineri-
utrymme av kategori A eller ndgot roro-utrymme. En branddetektorsektion
som omfattar ett roro-utrymme ska inte omfatta ndgot maskineriutrymme av
kategori A. En sektion i ett fast system for branddetektering med
branddetektorer som kan fjéarridentifieras individuellt och som omfattar
branddetektorer i bostadsutrymmen, arbetsutrymmen och kontrollstationer
ska inte omfatta branddetektorer i maskineriutrymmen av kategori A eller i
roro-utrymmen.

2.4.1.3 Om det fasta systemet for branddetektering och brandlarm inte
har en anordning for fjarridentifiering av individuella branddetektorer, ska
sektioner som omfattar mer dn ett dick med bostadsutrymmen,
arbetsutrymmen och kontrollstationer normalt sett inte tillatas, med undantag
for sektioner som omfattar inneslutna trapphus. For att undvika att
lokaliseringen av brandens upphov fordrdjs, ska antalet inneslutna utrymmen
i varje sektion begrénsas till 50 stycken. Om detekteringssystemet &r utrustat
med branddetektorer som kan fjarridentifieras individuellt fr sektionerna
omfatta flera ddck och betjdna ett obegransat antal inneslutna utrymmen.

2.4.1.4  Pa passagerarfartyg far en sektion med detektorer och manuellt
mandvrerade larmknappar inte placeras i mer dn en vertikal huvudzon,
forutom pa hyttbalkonger.

2.4.2 Placering av detektorer

2.4.2.1 Detektorerna ska placeras sa att de far basta mojliga funktion. De
far inte placeras i ndrheten av balkar eller ventilationstrummor. Inte heller pa
andra platser, dér luftstrommningen skulle kunna paverka detektorfunktionen
negativt eller pa platser, dar detektorerna sannolikt kommer att utsittas for
stotar eller fysisk skada. Detektorer som &r placerade under diack ska vara
minst 0,5 meter fran skott utom i korridorer, férrad och trappor.

2.4.2.2 Detektorerna ska placeras i enlighet med tabellen nedan:

Tabell 9.1 Placering av detektorer

Detektortyp Storsta golvyta per detektor Storsta centrumavstand (m)
(m2)

Virme 37 9

Rok 74 11

Transportstyrelsen kan efter skriftlig ansokan medge annan indelning av
detektorerna dn vad tabellen kraver, forutsatt att indelningen baseras pa data
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som visar detektorernas egenskaper. Aven detektorer under rorliga rorodick
ska placeras i enlighet med ovanstaende tabell.

2.4.2.3  Detektorer i trapphus ska placeras pa det hogsta ddcksplanet samt
pa minst vartannat déck dirunder.

24.24 Om branddetektorer finns installerade i frysar, torkrum, bastur, de
delar av koket som anvénds till uppvarmning av mat, tvittinrdttningar och
andra utrymmen dér anga och rok uppstar, far virmedetektorer anvéndas.

2.4.2.5 Om ett fast system for branddetektering och brandlarm krdvs
enligt regel 7.5 i bilaga 1, behdver utrymmen med liten eller ingen brandrisk
inte utrustas med detektorer. Sddana utrymmen innefattar tomma utrymmen
som inte fungerar som forrdd for bridnnbara material, privata badrum,
offentliga toaletter, forradsrum f6r brandslackningsmedel, férvaringsskéap for
renhdllningsutrustning dér flambara vitskor inte fOrvaras, Oppna
décksutrymmen och inbyggda promenaddidck med liten eller ingen brandrisk
och naturlig ventilation genom permanenta Gppningar.

2.4.3 Elektriska ledningar

2.43.1  Elektriska ledningar som utgér en del av brandlarmsystemet far
inte dras igenom kok, maskinrum av kategori A eller andra inneslutna
utrymmen med hég brandrisk, utom de ledningar som &r nédvéndiga for
brandlarmsystemet i dessa utrymmen och de ledningar som behdvs for
anslutning till kraftkéllan.

2.4.3.2  En slinga i brandlarmsystemet som kan identifieras individuellt
ska anordnas sa att den inte kan skadas pa mer &n ett stélle av en brand.

2.5  Manéveranordningar

2.5.1 Visuella och horbara brandlarmsignaler

De visuella och horbara brandlarmssignaler som krédvs i detta kapitel ska
uppfylla kraven i resolution A.1021(26)*.

2.5.1.1  Nér en detektor eller manuellt mandvrerad larmknapp aktiveras,
ska ett visuellt och horbart branddetekteringslarm starta vid kontrollpanelen
och indikeringsenheterna. Om larmsignalerna inte har uppmérksammats
inom 2 minuter ska ett horbart brandlarm automatiskt utlosas i alla

4 A.1021(26), Code on Alerts and Indicators, 2009.
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besittningsutrymmen, arbetsutrymmen, kontrollstationer och maskinrum av
kategori A. Detta horbara larmsystem behover inte utgéra en intergrerad del
av brandlarmsystemet.

2.5.1.2  Pa passagerarfartyg ska kontrollpanelen vara beldgen i sidkerhets-
centret ombord. Pa lastfartyg ska kontrollpanelen vara beldgen pa
navigationsbryggan eller i brandkontrollstationen.

2.5.1.3  Pa passagerarfartyg ska en indikeringsenhet, som individuellt kan
identifiera alla detektorer som har aktiverats eller manuellt mandvrerade
larmknappar som har anvénts, vara beldgen pa navigationsbryggan. Pa
lastfartyg ska en indikeringsenhet vara beldgen pa navigationsbryggan om
kontrollpanelen &r beldgen i brandkontrollstationen. Pa lastfartyg och pa
passagerarhytters balkonger ska indikeringsenheterna atminstone ange den
sektion dir en detektor har aktiverats eller en manuellt mandvrerad
larmknapp har aktiverats.

2.5.1.4  Tydlig information om vilka utrymmen som omfattas och var
sektionerna dr beldgna ska anslas péd eller i omedelbar ndrhet av varje
indikeringsenhet.

2.5.1.5  Krafttillforsel och elektriska kretsar som &r nddvindiga for
systemets drift ska, dér sa &r tillimpligt, 6vervakas med avseende pa forlust
av kraft och felfunktioner, daribland

1 enstaka avbrott i ledning eller stromavbrott orsakat av en trasig
ledning,

2 enstaka jordfel orsakat av att en kabelledare som kommit i kontakt
med en metallkomponent, och

3 enkel kortslutning orsakat av att en eller flera kabelledare kommit i
kontakt med varandra.

Nar en felfunktion uppstar ska en visuell och horbar larmsignalutlosas vid
kontrollpanelen. Felsignalen ska skilja sig frén brandlarmsignalen.

2.5.1.6  Instrument for att manuellt hantera alla larm- och felsignaler ska
finnas vid kontrollpanelen. Larmsignalerna péa kontrollpanelen och
indikeringsenheterna far tystas manuellt. Pa kontrollpanelen ska
statusindikeringarna normal, larm, hanterat larm, fel och tystat vara tydliga
och létta att sérskilja.

2.5.1.7  Systemet ska vara konstruerat for att automatiskt aterstéllas till
normal driftstatus ndr larm- och felstatus har aterstallts.
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2.5.1.8 Niar systemet utloser en horbar larmsignal i hytterna, dér
detektorerna &r beldgna, ska det inte vara tilldtet att tysta den lokala horbara
larmsignalen fran kontrollpanelen.

2.5.1.9  Allmint ska de horbara larmsignalernas ljudtrycksnivaer vid
sovplats i hytterna och 1 meter frén ljudkéllan vara minst 75 dB(A) och
minst 10dB(A) 6ver bakgrundsnivan vid normal drift av utrustningen och
med fartyget under géng i mattligt vider. Horbara larmsignaler féar inte
overstiga 120 dB(A).

Allménna rad

Ljudtrycksnivan bér vara 1/3 oktavband fran grundtonfrekvensen.

2.5.2 Provning

Det ska finnas ldmpliga instruktioner och reservdelar for provning och
underhéll. Detektorerna ska provas periodiskt med hjilp av utrustning som
lampar sig for den typ av brander som detektorn ar avsedd for. P4 fartyg med
sjdlvdiagnosticerande system, dér det finns en underhallsrutin for rengdring i
sddana utrymmen dir branddetekteringshuvudena kan ha en tendens att
smutsas ned, far fartyg efter skriftlig ansokan tillimpa annan testperiod 4n
den som anges i bilaga 4.

2010 ars dndringar for fartyg byggda den 1 januari 2012 eller senare

Kapitel 10

Rokdetekteringssystem med utsugningsprov

1 Tillimpning

Detta kapitel specificerar de krav pa rokdetekteringssystem med
utsugningsprov i lastutrymmen som foreskrivs i konventionen.

2 Tekniska krav
2.1 Allmdnt

2.1.1 Naérhelst ordet “system” anvdnds i detta kapitel, ska det betyda
rokdetekteringssystem med utsugningsprov.
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Ett rokdetekteringssystem med utsugningsprov bestar av foljande

huvudkomponenter:

1

Roékackumulatorer: anordningar for uppsamling av luft, vilka &r
installerade vid de GOppna &dndarna av provtagningsréren i alla
lastrum och vars fysiska funktion &r att samla in luftprov for
overforing genom  provtagningsroren  till  kontrollpanelen.
Rokackumulatorerna kan ocksa fungera som munstycken i ett fast
brandslackningssystem med gas, om detta finns installerat.

Provtagningsror: rorsystem som forbinder rékackumulatorerna med
kontrollpanelen och som dr uppbyggt i sektioner for att mojliggora
snabb lokalisering av branden.

Trevégsventiler: om systemet &r hopkopplat med ett fast brand-
slackningssystem med gas, anvinds trevédgsventiler for att ansluta
provtagningsroren till kontrollpanelen. Om en brand upptécks stills
trevigsventilerna om sé att provtagningsroren ansluts till brand-
slackningssystemets rorsystem och kontrollpanelen isoleras.

Kontrollpanel: systemets huvudelement, dir den fortlopande
kontrollen av de skyddade utrymmena sker for att pavisa forekomst
av rok. Vanligen omfattar den en observationskammare eller
rokdetekteringsenhet. Luften som sugs ut frén de skyddade
utrymmena passerar genom rokackumulatorerna och provtagnings-
roren till observationskammaren och vidare till rokavkannings-
kammaren, dir luftstrommen kontrolleras av  elektriska
rokdetektorer. Om rokdetektorerna kédnner av rok, utloser
larmpanelen (vanligen pa bryggan) automatiskt ett larm (som dock
inte lokaliserar platsen for rokutveckling). Vid rokavkannings-
enheten kan besdttningen dérefter faststdlla vilket lastrum som
brinner och stilla in relevant trevdgsventil for utstromning av
brandsléckningsmedel.

2.1.2 Alla nédvéindiga system ska ha kapacitet for kontinuerlig drift, med
undantag for system med sekventiell skanning, som kan tillatas under
forutséttning att intervallet mellan tva skanningar av samma punkt inte
overstiger det maximala tilldtna intervallet. Intervallet berdknas pa foljande

satt:

Allménna rad

Intervallet (I) bor bestimmas av antalet skanningspunkter (N) och
fléktarnas reaktionstid (T), med en tolerans pa 20 %:

I=12xTxN

Det maximala tillatna intervallet bor emellertid inte overstiga 120
sekunder (Imax = 120 sekunder).

2.1.3 Systemet ska vara sa utformat, konstruerat och installerat att det
forhindrar att toxiska eller flambara dmnen eller brandslickningsmedia
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licker in i bostadsutrymmen, serviceutrymmen, kontrollstationer eller
maskineriutrymmen.

2.1.4 Systemet och utrustningen ska vara sd utformade att de tal for fartyg
normala forekomster av spdnningsvariationer och spanningsstotar,
fordndringar i omgivningstemperaturen, vibrationer, fuktighet, stotar, slag
och korrosion, samt sa att risk for antdndning av en flambar blandning av
gas och luft ska kunna undvikas.

2.1.5 Systemet ska vara av ett sddant slag att det kan funktionstestas och
sedan aterstéllas till normal Gvervakning utan att nigon komponent méste
ersattas.

2.1.6 Det ska finnas alternativ stromforsorjning till den elektriska
utrustning som anvénds i systemets drift.

2.2  Komponentkrav

2.2.1 Avkénningsenheten ska vara certifierad for att aktiveras nér
roktitheten i mitkammaren Gverstiger 6,65 % dampning av ljuset/m.

2.2.2 Det ska finnas dubbla utsugningsfldktar. Flaktarna ska ha tillracklig
kapacitet for att fungera under normala ventilationsforhdllanden i det
skyddade utrymmet. Storleken pa anslutna ror ska bestimmas med hénsyn
till flaktarnas sugférméaga och rorarrangemanget for att uppfylla kraven i
avsnitt 2.4.2.2. Provtagningsroren ska ha en innerdiameter om minst 12 mm.
Fléktarnas sugforméga ska vara sa god att man med sékerhet kan fa respons
fran det mest avldgsna utrymmet inom den tidsram som foreskrivs i avsnitt
2.4.2.2. Instrument for att kontrollera luftflodet ska finnas i varje
provtagningsror.

2.2.3 Kontrollpanelen ska mojliggora rékobservation i det individuella
provtagningsroret.

2.2.4 Provtagningsroren ska vara s utformade att det sdkerstélls att lika
stora kvantiteter, i den man det ar praktiskt mdjligt, tas fran varje ansluten
rokackumulator.

2.2.5 Provtagningsroren ska vara utrustade med en anordning for periodisk
genomluftning med komprimerad luft.

2.2.6 Rokdetekteringssystemets kontrollpanel ska testas i enlighet med
standarderna EN 54-2 (1997)%, EN 54-4 (1997)* och IEC 60092-504

4 EN 54-2 Fire detection and fire alarm systems - Part 2: Control and indicating
equipment.
46 EN 54-4 Fire detection and fire alarm systems - Part 4: Power supply equipment.
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(2001)*. Alternativa standarder fir anviindas under forutsittning att fartygets
flaggstatsadministration har faststdllt sadana.

2.3 Installationskrav

2.3.1 Rokackumulatorer

2.3.1.1  Minst en rokackumulator ska finnas i varje slutet utrymme dér
rokdetektering krdvs. For utrymmen som &r avsedda att omvéxlande
transportera & ena sidan olja eller kyllast och & andra sidan last som kraver
ett roksugsystem kan Transportstyrelsen, efter skriftlig ansdkan, godkénna
att utrymmena forses med anordningar for att avskilja rékackumulatorerna.

2.3.1.2  Rokackumulatorerna ska vara placerade under dick eller s& hogt
upp som mojligt i det skyddade utrymmet, och de ska vara utplacerade sa att
ingen del av omradet under déck ar lingre &n 12 meter, métt horisontellt,
frdn nagon ackumulator. I system som anvénds i utrymmen, som &r
mekaniskt ventilerade, ska hédnsyn tas till ventilationens inverkan vid
placeringen av rokackumulatorerna. Minst en extra rokackumulator ska
finnas i den Ovre delen av varje ventilationstrumma. Ett ldmpligt
filtreringssystem ska monteras vid den extra ackumulatorn for att undvika
dammf6roreningar.

2.3.1.3  Rokackumulatorerna ska vara placerade diar de sannolikt inte
utsitts for stotar eller materiell skada.

2.3.1.4  Provtagningsrorssystemen ska vara balanserade for att sikerstilla
uppfyllelse av avsnitt 2.2.4. Antalet rokackumulatorer som ansluts till varje

provtagningsror ska uppfylla avsnitt 2.4.2.2.

2.3.1.5  Rokackumulatorer fran olika slutna utrymmen far inte anslutas
till samma provtagningsror.

2.3.1.6 I lastrum dér det finns icke gastita mellandick (hdngdick), ska
det finnas rékackumulatorer bade i lastrummets 6vre och nedre delar.

2.3.2 Provtagningsror

2.3.2.1  Provtagningsréren ska vara sa anordnade att branden snabbt och
latt kan lokaliseras.

2.3.2.2  Provtagningsréren ska vara sjdlvdrinerande och skyddas pa
lampligt satt mot stotar och skador vid lasthanteringen.

4T1EC 60092-504(2001) Electrical installations in ships - Part 504: Special features -
Control and instrumentation.
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2.4  Systemkrav

2.4.1 Akustiska och optiska brandlarmsignaler

2.4.1.1  Naér rok eller andra férbranningsprodukter uppticks, ska visuella
och horbara larmsignaler utlosas vid kontrollpanelen och indikerings-
enheterna.

2.4.1.2  Kontrollpanelen ska vara beldgen pd navigationsbryggan eller i
brandkontrollstationen. Om kontrollpanelen ar beldgen i
brandkontrollstationen ska det finnas en indikeringsenhet pa
navigationsbryggan.

2.4.1.3  Tydlig information om vilka utrymmen som é&r anslutna ska
finnas pa eller vid kontrollpanelen och indikeringsenheterna.

2.4.1.4  Den elektriska kraftforsorjning som krdavs for systemets drift ska
kontrolleras med avseende pa spéanningsbortfall. Spénningsbortfall ska
utlosa visuella och horbara larmsignaler vid kontrollpanelen och pa
navigationsbryggan. Dessa larmsignaler ska tydligt skilja sig fran
rokdetekteringssignalen.

2.4.1.5  Instrument for att manuellt hantera alla larm- och felsignaler ska
finnas vid kontrollpanelen. Den horbara larmsignalen pa kontrollpanelen och
indikeringsenheterna far tystas manuellt. P& kontrollpanelen ska
statusindikeringarna normal, larm, hanterat larm, fel och tystat vara tydliga
och latta att sérskilja.

2.4.1.6  Systemet ska vara konstruerat for att automatiskt aterstéllas till
normal driftstatus nir larm- och felstatus har atgérdats.

2.4.2 Provning

2.4.2.1  Det ska finnas ldmpliga instruktioner och reservdelar for prov-
ning och underhéll av systemet.

2.4.2.2  Efter installation ska systemet funktionstestas med hjélp av ett
rokaggregat eller likvérdigt som rokkalla. Nér rok har natt den mest avldgsna
rokackumulatorn ska ett larm tas emot vid kontrollpanelen inom hogst 180
sekunder for fordonsutrymmen och hégst 300 sekunder for
containerlastutrymmen och allménna lastutrymmen.
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Kapitel 12

2.2.1.1 Pumpkapacitet

Pumpens kapacitet ska vara minst 40 procent av den totala kapaciteten hos
de brandpumpar som kravs enligt regel 10.2.2.4.1 i konventionen. Pumpens
kapacitet ska dock vara minst f6ljande:

1 for passagerarfartyg med en bruttodréktighet mindre dn
1 000 och for lastfartyg med en bruttodriaktighet av
minst 2 000: 25 m’/h

2 for lastfartyg med en bruttodriktighet mindre &n 2 000: 15 m*/h.

Allmiinna rad

Nodbrandpumpens — kapacitet  bor — uppfylla  riktlinjerna i
MSC.1/Circ.1314%,

2.2.1.3  Sughsid

Den totala sughdjden och pumpens ldgsta positiva sughdjd ska faststéllas
med hénsyn till de krav pd pumpkapacitet och brandposttryck som stills i
konventionen och detta kapitel. Kraven pa pumpkapacitet och brandpost-
tryck ska uppfyllas under de slagside-, jaimvikts-, rullnings- och stignings-
forhdllanden som kan forvintas nér fartyget &r i drift. Fartygets barlast-
tillstdnd vid ingéng till eller utgdng ur torrdocka behdver inte tas med i
berdkningen eftersom fartyget da inte anses vara i drift.

Allmiinna rad

Nédbrandpumpen bér uppfylla riktlinjerna i MSC.1/Circ.1388.

48 MSC.1/Circ.1314, Application of SOLAS regulation 11-2/10 and chapter 12 of the
FSS Code related to emergency fire pump capacity.
4 MSC.1/Circ.1388, Unified interpretation of Chapter 12 of the FSS Code.



Kapitel 16 TSFS 2011:88
Bilaga 2

2010 ars dndringar for fartyg byggda den 1 januari 2012 eller senare

Kapitel 16

Fasta system for detektering av kolvitegaser

1 Tillimpning

1.1  Detta kapitel specificerar de krav pa fasta system for detektering av
kolvitegas som foreskrivs i konventionen.

1.2  Ett kombinerat gasdetekteringssystem enligt regel 4.5.7.3 och regel
4.5.10 i bilaga 1 kan godkdnnas om systemet till fullo uppfyller kraveni 1, 6
och 7 §§.

2 Tekniska specifikationer
2.1  Allmdnt

2.1.1 Det fasta systemet for detektering av kolvétegaser ska utformas,
konstrueras och provas i enlighet med MSC.1/Circ.1370°°.

2.1.2 Systemet ska besta av en central enhet for méitning och analys av gas
samt av provtagningsror for gas i alla barlasttankar och tomma utrymmen i
dubbelskrovs- och dubbelbottenutrymmen som grénsar till lasttankarna,
inklusive forpikstanken och alla andra tankar och utrymmen under
skottddcket som grénsar till lasttankar.

2.1.3 Systemet kan integreras med lastpumprummets gasdetekterings-
system, forutsatt att provtagning i de utrymmen som avses i avsnitt 2.1.2
sker i den takt som foreskrivs i avsnitt 2.2.3.1. Det dr dven tillitet att
genomfOra kontinuerlig provtagning frdn andra platser, forutsatt att kraven
pa provtagningstakt uppfylls.

2.2  Komponentkrav
2.2.1 Gasprovningsledningar

S0 MSC.1/Circ.1370, Guidelines for the design, construction and testing of fixed
hydrocarbon gas detection system.
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2.2.1.1 Gemensamma  provtagningsledningar  till detekterings-
utrustningen ska inte monteras, med undantag for de ledningar som betjanar
de parvis anordnade provtagningsplatserna i enlighet med avsnitt 2.2.1.3.

2.2.1.2  Gasprovningsledningarnas konstruktionsmaterial och
dimensioner ska vara sadana att fritt gasflode inte forhindras. Om icke-
metalliska material anvdnds ska de vara elektriskt ledande.
Gasprovningsledningarna ska inte vara tillverkade av aluminium.

2.2.1.3  Gasprovningsledningarna ska vara anordnade pa ett sitt som &r
anpassat efter de enskilda utrymmenas utformning och storlek. Med
undantag for bestdimmelserna i avsnitt 2.2.1.4 och 2.2.1.5, giller att
provtagningssystemet ska medge minst tva provtagningsplatser for
kolvitegas, en i den nedre och en i den Gvre delen av det utrymme dér
provtagning krdvs. Den 6vre provtagningsplatsen for gas ska, om sa krivs,
inte sitta lagre d4n 1 meter fran tanktaket. Den nedre provtagningsplatsen for
gas ska sitta ovanfor vdgaren 6ver longitudinal men minst 0,5 meter fran
tankens botten, och den ska vara forsedd med en anordning som gor att den
stangs om den tépps igen.

Allméinna rad

Ndr de fasta provtagningsplatsernas ldge faststdlls, bor vederborlig
héinsyn ocksd tas till densiteten hos dngor fran de oljeprodukter som
ska transporteras och till utspddning till folid av aviufining eller
ventilation av utrymmet.

2.2.1.4  Transportstyrelsen kan, efter skriftlig ans6kan, medge att fartyg
med en dédvikt mindre &n 50 000 ton, av praktiska och/eller driftsrelaterade
skdl, far tillatas att ha endast en plats for provtagning installerad i varje tank.

2.2.1.5  For barlasttankar i dubbelbottenutrymmen, barlasttankar som inte
ar avsedda att fyllas delvis och tomma utrymmen krivs ingen Ovre
provtagningsplats.

2.2.1.6  For att forhindra att gasprovningsledningarna tipps igen, nér
tankarna &r barlastade, ska det finnas en anordning for att rengéra ledningen
med komprimerad luft efter vixling fran barlastkondition till lastkondition.
Systemet ska ha ett larm som indikerar om gasprovningsledningarna &r
igentippta.

2.2.2 Gasanalysenhet

2.2.2.1 Gasanalysenheten ska vara placerad i ett sékert utrymme utanfor
fartygets lastomrade, till exempel i lastkontrollrummet och/eller pa
navigationsbryggan, liksom i hydraulrummet om den monteras pa
frontskottet.Detta géller under forutséttning att féljande krav ar uppfyllda:

1  Provtagningsledningarna ska inte ga genom gassdkra utrymmen,
utom nér detta ar tilldtet i enlighet med avsnitt 5 nedan.
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2 Gasprovningsledningarna for kolvéte ska utrustas med flamskydd.
Kolvitegasproverna ska ledas ut i1 atmosfiren genom sékert
placerade utlopp. Utloppen ska inte sitta i ndrheten av antdndnings-
kéllor och inte i ndrheten av luftintagen till bostadsutrymmena.

3 En manuell isoleringsventil, litt &tkomlig for hantering och
underhall, ska monteras in i var och en av provtagningsledningarna
vid skottet pa den gassékra sidan.

4  Detekteringsutrustningen for kolvétegas, inklusive rornétet for
provtagning, provtagningspumpar, magnetventiler, analysenheter
etc, ska placeras i ett tdmligen gastétt skap (till exempel ett helt
inneslutet stalskdp med packningsforsedd dorr), vilket ska
kontrolleras genom en egen provtagningsplats. Vid en gas-
koncentration inuti stalsképet pa mer dn 30 % av den undre flam-
barhetsgriansen, ska hela gasanalysenheten stingas av automatiskt.

5 Om skapet inte kan placeras direkt mot skottet ska provtagnings-
roren vara av stél eller likvardigt material samt fria fran 16stagbara
anslutningar, med undantag for anslutningsstdllen for isolerings-
ventiler vid skott och analysenheter. Provtagningsroren ska dras den
kortaste vagen.

2.2.3 Gasdetekteringsutrustning

2.2.3.1  Gasdetekteringsutrustningen ska vara utformad for att
sekventiellt, med intervaller som inte far 6verstiga 30 minuter, ta prover fran
alla provtagningsledningar i alla skyddade utrymmen och for att analysera
proverna.

2.2.3.2  Det ska finnas anordningar som mojliggér métning med béarbara
instrument, om det fasta systemet dr ur funktion eller da systemet kalibreras.
Om systemet dr ur funktion ska det finnas rutiner for fortsatt kontroll av
atmosfiaren med béarbara instrument, och for fortsatt registrering av
miétresultaten.

2.2.3.3  Horbara och visuella larmsignaler ska utlosas i lastkontrollrum-
met, pd navigationsbryggan och vid analysenheten ndr dngkoncentrationen i
ett givet utrymme nar ett forinstéllt virde. Vérdet ska inte vara hogre dn
motsvarande 30 % av den undre flambarhetsgransen.

2.2.3.4  Gasdetekteringsutrustningen ska vara sa utformad att den snabbt
och latt kan testas och kalibreras.
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